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Generalnorm des § 45 Abs. 1 Satz 1 StVO
(2) ,Verbesserung des Schutzes der Umwelt,
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Verkehrsraumgestaltung

c) Eingeschrankter Anwendungsbereich
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Straflenverkehrsrecht?

(1) Zentrale Bedeutung fiir den Klima- und
Umweltschutz im Straflenverkehr

(2) Weitergehender Reformvorschlag:
Gleichberechtigung der Schutzgiiter
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